Bio-Sprit

fur

den Nahverkehr

Schweriner Institut wirbt mit ,Baltic fuel fiir internationale Kooperation

GARTENSTADT Klimaschutz funktio-
niert nur grenziibergreifend. Das
Schweriner Unternehmen ATI erc
gGmbH aus dem Technologie- und Ge-
werbezentrum ist an einem dieser inter-
nationalen Projekte, dem ,,Baltic fuel®,
das den Einsatz nachwachsender Roh-
stoffe fiir die Energieerzeugung fordert,
beteiligt. ,,Unsere Gesellschaft, eine ge-
meinniitzige Tochter der Schweriner
Agentur fiir Technologietransfer und
Innovationsférderung (ATI), ist einer
von zwolf Partnern innerhalb des Pro-
jektes Baltic Biogas Bus. Wir arbeiten
darin mit den Stockholmer Verkehrsbe-
trieben, dem polnischen Motor Trans-
port Institut Warschau, dem finnischen
Forschungsinstitut VTT, den Stadtver-
waltungen von Riga und Tartu, den Bus-
betrieben Kaunas, dem Busbetrieb Os-
lo, der Energieberatung HOG in Norwe-
gen und anderen zusammen*, berichtet
Petra Seidenberg, die Schweriner Pro-
jektverantwortliche.,

Zieldes vonder EU geforderten inter-
nationalen Programms ,Baltic Biogas
bus* sei es, erneuerbare Energien - und
hier insbesondere Biogas als Kraftstoff
fiir den offentlichen Nahverkehr - in
den Partnerregionen, also auch in
Mecklenburg-Vorpommern - bekann-
ter zu machen und Unterstiitzung bei
der Einfithrung zu leisten, erldutert Sei-
denberg. Dieses Projekt verstehe sich
als ein Schritt auf dem Weg, bis 2020 den
Anteil an erneuerbaren Energien im
Verkehrssektor in den EU-Staaten auf
zehn Prozent zu erhdhen.

Wie schwierig es ist, dieses Ziel zu er-
reichen, zeigt das Beispiel Schwerin.
»Wir stehen dem Einsatz von Bio-Sprit
grundsitzlich positiv gegeniiber*, versi-

wird.

chert Nahverkehrsgeschiftsfiihrer Nor-
bert Klatt. Zeitweilig sei die Bus-Flotte
schon mit Biodiesel betankt worden.
wDoch als kommunales Unternehmen
sind wir streng angehalten, moglichst
kostengiinstig zu wirtschaften®, betont
Klatt. Als sich die Rahmenbedingungen
anderten und die Kosten stiegen, sei der
Schweriner Nahverkehr deshalb wieder
auf normalen Diesel umgestiegen. Star-
kerer Einsatz nachwachsender Rohstof-
fe im offentlichen Verkehrssektor funk-
tioniere nur bei entsprechender Forde-
rung von Bund, Land oder EU.

Nahverkehr hat immer
Vorbildwirkung

Petra Seidenberg weifd um die Kosten-
problematik. ,Deshalb gibt es ja dieses
Projekt. Dadurch sollen positive Erfah-
rungen einschliefilich der Informatio-
nen zu den Rahmenfaktoren transpor-
tiert und verallgemeinert werden®, sagt
sie. Und der Nahverkehr sei fiir dieses
Projekt gezielt ausgewihlt worden, weil
er immer eine Vorbildwirkung habe.

»Die Bedingungen dndern sich“, er-
ginzt  ATI-Geschiftsfiihrerin  Steffi
Groth. Durch die wissenschaftlich un-
termauerte Netzwerkarbeit konnten
sich sowohl Unternehmen in den Teil-
nehmerstaaten langfristig auf verstirk-
ten Einsatz nachwachsender Rohstoffe
vorbereiten als auch das Bewusstsein
der Offentlichkeit wachsen, dass dieser
Prozess aktiv gefordert werden muss.
Das Beispiel Schweden belege das, wo
die Stockholmer Verkehrsbetriebe dank
staatlicher Verglinstigungen ihre Busse
komplett mit Biomethan betanken, das
aus Nahrungsmittelabfillen gewonnen
' Bert Schiittpelz



